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La Camara de Diputadas y Diputados de la Provincia de Santa Fe declara su
preocupacién ante la modificacion del contrato de la via navegable troncal, suscripto
entre Secretaria de Transporte de la Nacion y la Administracién General de Puertos
de Sociedad del Estado (AGP), que perjudica el tramo de dragado comprendido entre

la localidad de Timbues y la ciudad de Santa Fe.
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FUNDAMENTOS

Sefora Presidenta:

El presente proyecto de declaracién tiene como finalidad expresar
preocupacién por la modificacion del contrato de la via navegable troncal que
perjudica al tramo de dragado comprendido entre la localidad de Timbues y la ciudad
de Santa Fe.

A través del Decreto N° 699/2024 el Gobierno nacional disolvié el Ente de
Control y Gestion de la Via Navegable (Ecovina), un organismo creado en el afio
2021, con sede en la ciudad de Rosario que le daba participacién en el manejo de la
Hidrovia Parana-Paraguay a siete provincias riberefias. Sin este organismo, el Poder
Ejecutivo Nacional puede resolver licitaciones y establecer tarifas de los peajes sin

consultar a las provincias.

Hasta la disolucién de Ecovina las Provincias de Buenos Aires, Santa Fe,
Chaco, Corrientes, Entre Rios, Formosa, Misiones tenian participacion en distintos
aspectos relacionados a la gestion de la via navegable, como la confeccion de pliegos
licitatorios para tareas de dragado y balizamiento y la definicion de las tarifas de
peajes. Actualmente y con estas medidas, no existe un organismo de control y de
participacion efectiva de las provincias en la toma de decisiones en lo que respecta a

la Via Navegable Troncal.

El dia 17 de octubre del corriente la Secretaria de Transporte de la Nacion y la
Administracion General de Puertos de Sociedad del Estado (AGP), suscribieron la
modificacion del contrato de la via navegable troncal y en el comunicado oficial
indicaron que se hizo con “..el objetivo de generar un marco mas flexible 'y
simplificado acorde a las necesidades transitorias de gestion de la principal via de

comercio exterior del pais’.
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También se resalté que el nuevo disefio del contrato “fiene como objetivo
desburocratizar los procesos administrativos y establecer bases claras hacia la
modernizacién y mejora tecnolégica para la sefializacion, planificacion y ejecucion de

trabajos de dragado y redragado, batimetrias y registro hidrometrico”.

De esta forma, destacan que fueron tenidas en cuenta las necesidades
planteadas por el sector agroexportador del Gran Rosario y se extendié la seccién 1.3
(del kildmetro 460 hasta el kilémetro 470), incluyendo en el mismo las terminales

portuarias de la zona de Timbues, que anteriormente se encontraban en desventaja.

También manifestaron que, “Con el objetivo de hacer mas eficiente el gasto
publico, y en base a los datos de tréfico registrados durante los udltimos afios, se
modificé la profundidad para el tramo comprendido entre Timbues y Santa Fe,
acercandola a su calado natural. Ademas, la rada La Plata se sumé a la seccién 1.2,

garantizando la igualdad de competencia a los puertos del Rio de la Plata”.

Claramente la medida de dejar de lado el tramo Timbues- Santa Fe implica que
se siga dando marcha atras en la bisqueda de modelos cada vez mas federales de
administracion, ya que limita a las localidades del norte santafesino por una decision
centralista, inconsulta, unilateral y extemporanea, basada en datos erroneos y

maliciosamente interpretados.

Asimismo, en el anuncio se hizo mencién a que, desde Timbues a Santa Fe,
quedara un impreciso y poco claro “calado natural” no especificando mayores

detalles, donde solo se puede interpretar que no se dragara mas.

Cabe recordar que el Puerto de Santa Fe se sitia en el corazén de la Hidrovia
Paraguay - Parana (km. 584 del Rio Parana) siendo, aguas arriba, el tltimo Puerto de
ultramar apto para operaciones con buques oceanicos. Su posicién privilegiada lo
perfila geograficamente como el centro obligado de transferencias de cargas desde y

hacia los paises situados en la Hidrovia y lo convierte en el eslabén adecuado para
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unir los nodos de transportes (terrestre-fluvial-oceanico), permitiendo el desarrollo de
operaciones de cabotaje nacional e internacional y maritimas internacionales, para
cargas unitizadas, containerizadas, graneles, general, entre otras, desde y hacia su

Hinterland integrado por las Regiones Centro, NOA y NEA de la Republica Argentina.

En los ultimos afios se concretaron importantisimas inversiones en
infraestructura portuaria que permiten que hoy el Puerto de Santa Fe esté en
condiciones optimas de operatoria, ya sea en Terminal de Agrograneles como en

Terminal de Contenedores.

Asimismo, se llevaron a cabo innumerables gestiones para lograr la
normalizacion de la Via Navegable Troncal, defendiendo el caracter federal de la
misma, con participacién activa de las provincias involucradas dentro de las cuales,
la Provincia de Santa Fe aporta la mayor cantidad de kildmetros costeros y de puertos

publicos y privados.

Este puerto ocupa un lugar que lo sefiala como nudo convergente en el
transporte de cargas desde y hacia las principales zonas de la Provincia y de las
Regiones que conforman su Hinterland, que tiene como limite sur el eje ciudad de
Santa Fe - ciudad de Cérdoba. Hacia el Norte la Ruta Nacional n® 11 lo conecta con
la ciudad de Clorinda frente a Asuncion en Paraguay; al Este es punto terminal de la
Ruta Nacional N° 18 que atraviesa Entre Rios; al oeste es punto inicial de la Ruta
Nacional N° 19 - bioceanica- que prolongandose con la 20 lleva a Cérdoba, San Juan,
San Luis, Mendoza y Chile; hacia el Noroeste por la Ruta Nacional N° 34 se vincula
con Santiago del Estero y Tucuman, garantizando un extraordinario aporte de bienes
susceptibles de ser transportados por via fluvial e insertandonos como puerto
obligado de transferencias de cargas fluviales - océanicas y convirtiéndonos en factor
preponderante para la salida natural de las producciones para la exportacion y puerta
de entrada para la importacion de sus insumos, resolviendo integralmente el complejo

sistema de transporte en el pais y en el Mercosur.
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Esta medida ademas de relegar el desarrollo econémico de la ciudad de Santa
Fe, su regién y el norte de la Provincia, pone en peligro el abastecimiento de
combustible para todo el NEA al no poder ingresar los barcos de Raizen (Shell), que
permiten la salida de 2000 camiones mensuales para ese destino con la provisién de
combustibles.

Esta medida, como muchas otras que viene tomando el Gobierno Nacional,
afecta de manera directa los ingresos de nuestra provincia dado que parte de la
produccién agroindustrial de nuestro pais sale al exterior por dicho frente. Es por ello
que el Gobierno Provincial debe defender los intereses de todo el territorio provincial
ante los constantes avances en detrimento de los logros obtenidos en materia de

produccion y logistica.

Por los motivos expuestos, solicito el acompafiamiento del presente proyecto

de declaracion.
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